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System for tryckluftforsoijning och fordon innefattande ett system for tryckluftfbrsdrjning. 



TEKNISKT OMRADE 



Foreliggande uppfinning avser ett system for tryckluftfbrsorjning enligt ingressen till 
patentkravet 1 samt ett fordon innefattande ett system for tryckluftsforsorjning enligt 
10 ingressen till patentkravet 12. 1 synnerhet avses ett system fbr tryckluftfbrsorjning 

innefattande en reglerbar flakt vilken ar anordnad att generera en luftstrom fbr kylning av fran 
kompressorn genererad tryckluft i de fall att temperaturen hos tryckluften arises vara for hog. 



TEKNIKENS STANDPUNKT 



System fortryckluftsfbrsQrjning innefattar generellt en kompressor, tryckluftsledningar, en 
eller flera aktiva komponenter och en eller flera tryckluftstankar, vilka matas av kompressorn, 
N&r kompressorn komprimerar luften uppvarms luften. Om hoga tryck skall erhallas erh&ller 
den sammanpressade luften en hog temperaturer, vilken i ett normalt tryckluftssystem pa ett 
20 tungt fordon med ett systemtryck p& 13 bar kan uppgS till ca 300 °C. En temperatur av den 
storleksordningen ar skadlig fbr komponenter ingSende i tryckluftssystemet, exempelvis for 
tatningar av polymera material. 

Vidare upptar varm luft storre mangd vatten an kail luft varfbr belastningen pi lufttorkar 
25 anslutna till systemet fbr tryckluftfbrsorjning dkar i det fall att inkommande luft har en hdgre 
temperatur. Dessutom uppvisar torkmedlet i lufttorkarna en lagre verkningsgrad vid hoga 
temperaturer. 



Fbr att sakerstalla god funktion skall luften vid ingangen till lufttorken fbretradesvis uppvisa 

w 

w — 

:-30 en temperatur understigande ca 60 °C . Enligt en del kanda utfbringsformer uppnas detta 
genom att montera den fbrsta komponenten pi tillrackligt stort avst&nd fran kompressorn 
varvid tillrackligt god kylning erhalles. Denna ibsning uppvisar dock den nackdelen att det ar 

■•: svart att konstruera rorledningen med kontinuerligt fall i de fall rbrledningen ar lang. Detta 
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innebar att roret mJste bojas varvid fickor dar vatten kan upplagras skapas tned risk for 
bildande av isproppar som foljd vid kali vaderlek. 



For att reducera risken for fbrekomst av isproppar har dSrfbr fordon med ett tryckluftsystem 
5 innefattande en kort och kontinuerligt fallande rorledning fram till en fbrsta komponent i 
form av en lufttork tillhandahallits. For att tillse att i lufttorken ingaende komponenter inte 
skadas av alltfor varm luft har luftledningen monterats si att den passerar luftfl&det fr5n den 
till fordonets kylsystem tillhorande kylflakten. Denna flakt styrs dock oberoende av 
kylbehovet av tryckluften, vilket medfbr risk fbr att overhettad luft nSr lufttorken. 

10 

KORT BESKRTVNING AV UPPFINNINGEN 

Andamilet med uppfinningen ar att tillhandahilla ett system fbr tryckluftfbrsorjning dar 
risken fbr att en fbrsta komponent exponeras av luft med fbr hog temperatur reduceras 

1 5 samtidigt som risken fbr bildande av isproppar i luftledningen reduceras. Detta andamSl 
uppn&s genom ett system fbr tryckluftfbrsarjning enligt den kannetecknande delen av 
patentkravet 1 samt genom ett fordon enligt den kannetecknande delen av patentkravet 12. 
Genom att till ett system fbr tryckluftfbrsdrjning innefattande en av en kontrollenhet reglerbar 
flakt dar kontrollenheten ar anordnad att faststalla kylbehov hos den av kompressorn 

20 levererade tryckluften och att generera en aktiveringssignal fbr den reglerbara flakten da 
kylbehov fbreligger varvid namnda fbrsta aktiva komponent skyddas fran termisk 
overbelastning av fr&n kompressorn inmatad tryckluft tillses att tryckluften uppvisar en 
temperatur inom ett 6nskvart intervall da den nlr den fbrsta komponenten. 
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FIGURBE S KRI VNING 

Uppfinningen kommer nedan att narmare beskrivas med hanvisning till bifogade 
ritningsfigurer, dar 

Fig. 1 visar schematiskt ett system fbr kylning av tryckluft genom flaktreglering enligt 

en fbrsta utfbringsform av uppfinningen, 



» 



2 



1 1 



Fig. 2 



visar schematiskt ett system fbr kylning av tryckluft genom flaktreglering enligt 
en forsta variant av en andra utfbringsform av uppfinningen 



Fig. 3 visar schematiskt ett system for kylning av tryckluft genom flaktreglering enligt 

5 en andra variant av en andra utfbringsform av uppfinningen 

Fig. 4 visar schematiskt ett system for kylning av tryckluft genom flaktreglering enligt 

en tredje variant av en andra utfbringsform av uppfinningen 

10 Fig. 5 visar schematiskt ett system fbr kylning av tryckluft genom flaktreglering enligt 

en fjarde variant av en andra utfbringsform av uppfinningen, 

Fig. 6 visar schematiskt ett system fbr kylning av tryckluft genom flaktreglering enligt 

en femte variant av en andra utfbringsform av uppfinningen, 

15 

Fig. 7 visar schematiskt en metod for faststallande av kylbehov, 

Fig. 8 visar schematiskt en alternativ metod for faststallande av kylbehov och 

20 Fig. 9 visar schematiskt en metod for faststallande av att en kompressor i ett 

tryckluftssystem arbetar. 

UTFORINGSEXEMPEL 

25 I figur 1 visas schematiskt ett system for tryckluftsfbrsorjning. Systemet innefattar en 

kompressor 2 vilken ar av konventionellt slag och darfbr inte kommer att beskrivas narmare. 
Kompressorn 2 uppvisar en utloppsport 3 till vilken en tryckluftsledning 4 ar kopplad. 
Tryckluftsledningen sammanbinder n&mnda utloppsport med en inloppsport 5 hos en forsta 
aktiv komponent 6. Den forsta aktiva komponenten 6 utgfcrs fbretradesvis av en lufttork 
: : 30 Lufttorken 6 uppvisar vidare en forsta utloppsport 7 till vilken en andra tryckluftsledning 8 ar 
.: ansluten. Den andra tryckluftsledningen 8 fbrbinder lufttorken 6 med en inloppsport 9 till en 
trycktank 10. Trycktanken 10 forsbrjer darefter en uppsattning icke visade luftforbrukare. I en 

w 

alternativ utfbringsform utgors den forsta aktiva komponenten av en kretsdelningsventil 
vilken uppdelar tryckluftsystemet i tvS eller flera separata kretsar. Systemet for 
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tryckluftsforsorjning kan aven innefatta fler an en trycktank. I det visade utfbringsexemplet 
uppvisar lufttorken 6 aven en andra utloppsport 1 1 vilken via en tredje tryckluftsledning 12 
ar ansluten till konipressorns avlastningsmekanism och fiingerar som fbrmedlare av en 
pneumatisk styrsignal till namnda avlastningsmekanism. 

5 

Systemet for tryckluftsfbrsorjning uppvisar aven en reglerbar flakt 13. Flakten styrs av en 
kontrollenhet 14. Styrningen av flakten 13 utformas si att flakten 13 atminstone kan slas pa 
och av, alternativt kan styrningen utformas sa att flakten kan varvtalskontrolleras. Enligt en 
utfbringsform av uppfinningen drivs flakten 13 av en varvtalsreglerad elmotor, men kan aven 
10 vara mekaniskt kopplad via en variabel transmission till en motor av annat slag, exempelvis 
en fbrbranningsmotor 20. Den variabla transmissionen kan utformas pa ett for fackmannen 
valk&nt satt, exempelvis kan varvtalsregleringen ske via en viskokoppling vilken fbrbinder ett 
kraftuttag fiin motorn 20 med flaktens 13 rotationsaxel. 

15 I det visade utfbringsexemplet utgors flakten 13 av en reglerbar flakt vilken ingSr i 

fbrbranningsmotorns 20 kylsystem. Kylsystemet innefattar en uppsattning icke visade 
kylkanaler anordnade inuti fbrbranningsmotorn, in- och utloppskanaler 15 vilka leder 
kylvatskan frk fbrbranningsmotorn 20 till en kylare 16. Kylsystemet innefattar vanligtvis 
aven en pump 17 monterad i en inloppskanal. Flakten 13 ar fbretradesvis monterad nedstroms 

20 kylaren 16, vilket medfbr att, i det fall att systemet ar monterat pa ett fordon, fartvinden ger en 
god kylande efFekt pa kylaren 16. 

Tryckluftsledningen 4, vilken fbrbinder kompressorn 2 med den fbrsta aktiva komponenten 6 
placeras sa att den loper fbrbi den av flakten 13 genererade luftstrommen, vilket medfbr att 
25 flakten formSs kyla den av kompressorn komprimerade och darigenom uppvarmda luften 

innan den nar den fbrsta aktiva komponenten 6, FOretradesvis placeras tryckluftsledningen 4 

* » 

sa att den uppvisar en kontinuerligt fallande bana mellan kompressorns utloppsport 3 och den 
« * fbrsta aktiva komponentens inloppsport 5 Detta medfbr att fickor dar vatten kan uppsamlas 

* saknas och att darigenom bildandet av isproppar vid kallt vaderlag undviks. Med kontinuerligt 

.' Y'20 fallande bana avses att vid montering pa plant underlag att det vinkelrata avstandet mellan det 

* * ■ 

plana underlaget och ledningen minskar langs bana frSn utloppsporten 3 till inloppsporten 5. 

* • » 

Kontrollenheten 14 ar vidare anordnad att faststalla kylbehov hos den av kompressorn 2 
levererade tryckluften och generera en aktiveringssignal till den reglerbara flakten 13 da 

*■ » • 
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kylbehov fbreligger varvid namnda fbrsta aktiva komponent skyddas frSn termisk 
Overbelastning av fr&n kompressorn inmatad tryckluft. 

Enligt en fbrsta utfbringsform av uppfmningen monteras en temperatursond 1 8 i anslutning 
5 till tryckiuftsledningen 4 for uppmatning av temperaturen hos den av kompressorn 2 

ievererade tryckluften. Temperatursonden 18 ar signalmassigt forbunden med kontrollenheten 
14. 1 kontrollenheten gdrs en jamfbrelse mellan uppmatt temperatur och ett gransvarde for 
temperaturen. Om temperaturen overstiger detta gransvarde genererar kontrollenheten en 
signal fbr inkoppling av flakten, alternativt i det fall att flakten ar varvtalskontrollerad en 
1 0 signal om okat onskat varvtal hos flakten 13. 

I en andra utfbringsform av uppfmningen uppskattas luftledningens kylbehov ur information 
om kompressorns 2 arbetstillst&nd. Varianter av denna andra utfbringsform kommer nedan att 
beskrivas i anslutning till figurerna 2-5. Denna information innefattar information om 
15 huruvida kompressorn ar aktiv eller inte, dar med aktiv avses att kompressorn fbrser 
tiyckluftsystemet med luft. Vidare nyttjas information om kompressorns arbetsvarvta! 
eftersom temperaturen hos den komprimerade luften stiger med okat kompressorvarvtal. 

Kompressorn 2 ar s&lunda utformad fbr att dels arbeta i en aktiv driftsmod da kompressorn 
20 fbrsorjer tryckluftsystemet med tryckluft, dels vara avlastad eller inaktiv dS kompressorn inte 
fbrsGrjer systemet. Detta kan astadkommas pa ett flertal for fackmannen valkanda satt Enligt 
en utfbringsform kan en ventil bppnas mellan i kompressorn befintliga cylinderrum varvid 
den volymetriska verkningsgraden hos kompressorn sjunker och kompressorn i detta tillstand 
inte fbrmSr generera tryckluft med ett tryck som Overstiger systemtrycket. Enligt en annan 
25 utfbringsform oppnas en ventil vilken fbrbinder kompressorns cylinderrum med omgivande 
atmosftr. En tredje mojlighet ar att driva kompressorn via en frikopplingsbar transmission. 



[ I figur 2 visas schematiskt en fbrsta variant av den andra utfbringsformen. Information om 

* » 

huruvida kompressorn arbetar eller inte erhSlles enligt denna variant genom en trycksensor 21 
Y-30 vilken ar monterad nedstroms kompressorn 2 och uppstroms i tryckluftsystemet ingiende 

m • 

trycktankar 10. Trycksensorn 2 uppmater trycket varvid kontrollenheten 14 noterar huruvida 

" : trycket overstiger ett gransvarde. I det fall att gransvardet bverskrids registrerar 
■ * 

-•• kontrollenheten 14 att kompressorn 2 arbetar. I annat fall noterar kontrollenheten 14 att 
kompressorn 2 ar inaktiv. Foretradesvis utformas detta genom att en speciell position i 



5 



t! 



kontrollenheten flaggas pa eller av pk ett for fackmannen valkant satt. 

En andra variant av den andra utfbringsformen av uppfinningen visas i figur 3. Kompressorn 
drivs enligt denna utforingsform av ett kraftuttag hos en fbrbranningsmotor 14. For att 
5 undvika att kompressorn belastar fbrbranningsmotorn 14 da tryckluftssystemet har fulla 
tryckluftstankar har kompressorn 2 en pneumatisk styrd avlastningsmekanism som stoppar 
kompressorns pumpning av luft till tryckluftssystemet d& systemet har fulla tryckluftstankar 
10. Den pneumatiskt styrda avlastningsmekanismen styrs via den tredje tryckluftsledning 12 
vilken avkanner trycket i torken 6. Enligt den andra varianten registreras den pneumatiska 

10 styrsignalen via en trycksensor 22, fbretradesvis placerad nedstroms lufttorkens 6 andra 
utloppsport 1 1 och uppstroms kompressorns inloppsport 23 for den tredje luftledningen 12. 
Systemet for tryckluftfbrsorjning innefattar en (icke visad) styrkrets i lufttorken vilken via den 
tredje tryckluftsledningen genererar en pneumatisk styrsignal till en avlastningsanordning 
ing§ende i kompressorn , varvid kompressorn 2 ar anordnad att i- och urkopplas i beroende av 

1 5 ett luft forsorj ningsbehov. 

Enligt en tredje variant av den andra utfbringsformen av uppfinningen styrs kompressorns 
avlastningsmekanism av en fiin lufttorken separat kontrollenhet 26, namligen en governor 
eller regulator vilken pneumatiskt registrerar trycket i tryckluftssystemet. Enligt denna 
20 variant, vilken visas i figur 4, faststaller kontrollenheten att kompressorn arbetar genom att pa 
samma satt som i fbrra varianten registrera den pneumatiska styrsignalen till kompressorn 2 
via trycksensora 22. 

Enligt en fjarde variant av den andra utfbringsformen av uppfinningen, vilken visas i figur 5, 
25 faststaller kontrollenheten 14 att kompressorn 2 arbetar genom att en trycksensor 25 vilken ar 
monterad i anslutning till trycktanken eller trycktankama 10 registrerar tryck i trycktanken 
10. Vid fbr lagt tryck skickar kontrollenheten 14 en elektrisk styrsignal till lufttorken 6 som i 
sin tur styr avlastningen av kompressorn. Kontrollenheten 14 registrerar i denna variant den 
elektriska styrsignalen for att faststalla att kompressorn arbetar 

30 

: Enligt en femte variant av den andra utfbringsformen av uppfinningen, vilken visas i figur 6 
faststaller kontrollenheten, utan att sjalv generera styrsignal till kompressorn, att denna 

: arbetar genom att en trycksensor 25 vilken ar monterad i anslutning till trycktanken registrerar 
tryck och tryckfbrandringar hos trycktanken 10. Detta sker genom att kontrollenheten 

< 
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faststaller att kompressorn arbetar nar namnda trycksensor registrerar ett tryck i trycktanken 
understigande ett fbrsta gransvarde; att kontrollenheten faststaller att kompressorn inte arbetar 
nar namnda trycksensor registrerar ett tryck i trycktanken overstigande ett andra gransvarde 
och att kontrollenheten faststaller att kompressorn arbetar nar namnda trycksensor registrerar 
5 ett tryck i trycktanken mellan namnda forsta och andra gransvarden och sensorn registrerar att 
trycket stiger samt att kontrollenheten faststaller att kompressorn inte arbetar nar namnda 
trycksensor registrerar ett tryck i trycktanken mellan namnda fbrsta och andra gransvarden 
och sensorn registrerar att trycket sjunker eller ar konstant. 

10 Vidare kan enligt en utfbringsform av uppfinningen kylbehovet faststallas i beroende av 
temperatur hos omgivande luft och hastighet hos fordonet i det fall att systemet for 
tryckluftsfbrsorjning ar monterat p& ett fordon. 

I figur 7 visas schematiskt de steg som enligt en utfbringsform av uppfinningen genomldps 
15 fbr faststallande om kylbehov fbreligger eller inte. I ett fbrsta metodsteg 30 faststalls huruvida 
kompressorn 2 matar luft till systemet eller inte. Detta kan faststallas enligt nagon av de 
metoder som angivits ovan. Om kompressorn inte arbetar fbreligger inte nagot kylbehov. I ett 
andra steg 3 1 avgflrs huruvida kompressorns arbetsvarvtal overstiger ett vist gransvarde. I en 
utfbringsform, dar kompressorn drivs av en fbrbranningsmotor, noteras fbrbranningsmotorns 
20 arbetsvarvtal och kylbehov anses kunna fbreligga om arbetsvarvtalet overstiger 

tomg§ngsvarvtalet hos fbrbranningsmotorn, vilket motsvarar ett varvtal om ca 700 varv per 
minut. I ett tredje steg 32 avgors huruvida yttertemperaturen overstiger ett bestamt 
gransvarde. Kylbehov fbreligger enbart om yttertemperaturen Overstiger detta gransvarde. 
Enligt en utfbringsform ar detta gransvarde satt till 0° C. I ett fjarde steg 33 avgors huruvida 
25 ett fordon dar tryckluftssystemet ar monterat framdrivs med en hastighet overstigande ett 

gransvarde. Kylbehov fbreligger enbart da hastigheten understiger detta gransvarde. Enligt en 
utfbringsform ar gransvardet satt till 50 km/h. Di kontrollerna enligt stegen ett till och med 

m 

.. : fyra utfbrts och besvarats jakande genererar kontrollenheten i ett femte steg 34 en 

m m 

' , aktiveringssignal till den elektriskt styrda flakten. 

"::30 

• » » 

/ ] I figur 8 visas en alternativ utfbringsform fbr faststallande om kylbehov fbreligger eller inte. I 
ett forsta metodsteg 30 faststalls huruvida kompressorn 2 matar luft till systemet eller inte. 
o etta k an faststallas enligt nigon av de metoder som angivits ovan. Om kompressorn inte 

.— . arbetar fbreligger inte nagot kylbehov. I ett andra steg 3 1 avgors huruvida kompressorns 
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arbetsvarvtal overstiger ett vist gransvarde. I en utfbringsform, dar kompressorn drivs av en 
fbrbranningsmotor, noteras fbrbranningsmotorns arbetsvarvtal och kylbehov anses kunna 
fbreligga om arbetsvarvtalet overstiger tomg&ngsvarvtalet hos fbrbranningsmotorn, vilket 
motsvarar ett varvtal om ca 700 varv per minut. I ett tredje steg 35 nyttjas parametrarna 
5 yttertempetatur T och fordonshastighet som indata till en styrfunktion i parameterrymden 
hastighet och yttertemperatur. Beroende av kombinationen p& dessa tva varden generas en 
utsignal som indikerar om kylbehov fbreligger eller inte. I ett fjarde steg 26 generar 
kontrollenheten 14 en aktiveringssignal till den reglerbara flakten om kylbehov fbreligger.. 

10 I figur 9 visas schematiskt en metod for att avgbra om kompressorn 2 drivs i ett aktivt lage da 
kompressorn matar luft till en trycktank 10 eller inte. I ett fbrsta steg 40 avgors huruvida 
trycket i trycktanken Overstiger ett fbrsta gransvarde Pmax Om s& ar fallet ar kompressorn 
inaktiv.I ett andra steg 41 avgbrs om trycket understiger ett andra gransvarde P ro in.Om sa ar 
fallet ar kompressorn aktiv. I ett tredje steg 42 noteras om trycket i tanken stiger. Om sS ar 

1 5 fallet ar kompressorn aktiv. I annat fall ar kompressorn inaktiv. 

Uppfmningen avser aven ett fordon innefattande en fbrbranningsmotor 14, ett till 
fbrbranningsmotorn kopplat kylsystem 15, 16, 17, en av en kontrollenhet 14 styrd reglerbar 
flakt 13 och ett system for tryckluftfbrsbrjning 1 innefattande en kompressor 2, en 

20 tryckluftsledning 4 vilken sammanbinder ett utlopp 3 fran namnda kompressor 2 med ett 

inlopp 5 till en fbrsta aktiv komponent 6 dar namnda reglerbara flakt 13 ar amnad att generera 
en luftstrom avsedd att kyla dels en radiator 16 ingSende i namnda kylsystem dels namnda 
tryckluftsledning 4. Kontrollenheten 14 ar anordnad att faststalla kylbehov hos den av 
kompressorn 2 levererade tryckluften och generera en aktiveringssignal for den reglerbara 

25 flakten 13 di kylbehov fbreligger varvid namnda fbrsta aktiva komponent 6 skyddas frin 
termisk bverbelastning av fran kompressorn inmatad tryckluft 

w • 
w m 
* • • 

./ I detta fall nyttjas fbretradesvis fordonets drivmotor 14 som kraftkalla for s&val flakt som 

* V kompressor. Flakten 13 ar fbretradesvis driven av motorn 14 via en variabel transmission och 

30 kompressorn 2 via en frikopplingsbar transmission. Flakten nyttjas s&lunda bade i 

♦ • * 

fbrbranningsmotorns kylsystem och fbr att kyla tryckluftsledningen 4. Flakten styrs i detta fall 

r av en logik dar den enhet som kraver stbrst kylning bestammer varvtalet hos flakten 

» • "* 

alternativt bestammer huruvida flakten skall vara pa- eller avslagen. 

• » 
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to » 
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Systemet for tryckluftfbrsdrjning i det fall det ar monterat pS ett fordon kan givetvis uppvisa 
ovriga , ovan i samband med beskrivning av det generella systemet, angivna sardrag. I 
synnerhet kan information om fordonets hastighet nyttjas for att bestamma huruvida flakten 
behover inkopplas eller inte. Detta sker genom att flakten enbart inkopplas i det fall att 
hastigheten hos fordonet understiger ett bestamt gransvarde. 
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System for tryckluftforsorjning innefattande en kompressor (2), en 
tryckluftsledning (4) vilken sammanbinder ett utlopp (3) fr&n namnda 
kompressor (2) med ett inlopp (5) till en fbrsta aktiv komponent (6) och en av en 
kontrollenhet (14) styrd reglerbar flakt (17) vilken ar amnad att generera en 
luftstrOm avsedd att kyla namnda tryckluftsledning (4) kannetecknad av att 
namnda kontrollenhet (14) ar anordnad att faststalla kylbehov hos den av 
kompressorn (2) levererade tryckluften och generera en aktiveringssignal for 
den reglerbara flakten (17) da kylbehov foreligger varvid namnda forsta aktiva 
komponent (6) skyddas fran termisk Gverbelastning av Mn kompressorn (2) 
inmatad tryckluft. 

System for tryckluftforsorjning enligt patentkravet 1, kannetecknad av att 
kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att kylbehov foreligger i de fall 
kompressorn (2) ar aktiv och kompressorns (2) arbetsvarvtal overstiger ett 
bestamt gransvarde. 

System for tryckluftfdrsdrjning enligt patentkravet 2, kannetecknad av att 
kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att kylbehov foreligger i de fall 
temperaturen hos omgivande luft Gverstiger ett bestamt gransvarde. 

System for tryckluftforsorjning enligt nSgot av patentkraven 1 - 3, dar systemet 
innefattar en eller flera trycktankar (10) och kompressorn (2) ar anordnad att 
inta ett aktivt lage dk kompressorn (2) matar luft till namnda trycktankar (10) 
samt ett passivt lage dk kompressorn (2) inte matar luft till namnda trycktankar 
(10) och att kompressorn (2) ar anordnad att inta ett av dessa lagen i beroende 
av ett luftfbrsdrjningsbehov genom plverkan av en styrsignal kannetecknad av 
att kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att kompressorn (2) ar aktiv 
genom registering av namnda styrsignal. 
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System for tryckluftforsdrjning enligt patentkravet 4, kannetecknad av att 
styrsignalen ar pneumatisk och att styrsignalen registreras av kontrollenheten 
genom en trycksensor (22). 

System for tryckluftfbrsorjning enligt patentkravet 4, kannetecknad av att 
styrsignalen ar elektrisk och att styrsignalen registreras och generas av 
kontrollenheten (14). 

System for tryckluftforsorjning enligt nSgot av patentkraven 1 - 3, vilket system 
innefattar en eller flera trycktankar (10) vilka ar anordnade att lagra av namnda 
kompressor inmatad tryckluft, dar kompressorn (2) ar anordnad inta ett aktivt 
lage da kompressorn matar luft till namnda trycktankar (10) samt ett passivt lage 
di kompressorn (2) inte matar luft till namnda trycktankar ( 1 0) och att 
kompressorn (2) ar anordnad att inta ett av dessa lagen i beroende av ett 
luftfbrsorjningsbehov kannetecknad av att en trycksensor (25) ar anordnad i 
trycktanken och att kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att 
kompressorn (2) ar aktiv genom av trycksensorn (25) registrerat tryck och 
tryckfbrandring hos trycktanken (10). 

System for tryckluft fbrsorjning enligt patentkravet 7, kannetecknad av att 
kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att kompressorn (2) ar aktiv nar 
namnda trycksensor (25) registrerar ett tryck i trycktanken (10) understigande 
ett fbrsta gransvarde. 

System for tryckluftfbrsdrjning enligt patentkraven 7 eller 8, kannetecknad av 
att kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att kompressorn (2) ar inaktiv 
nar namnda trycksensor (25) registrerar ett tryck i trycktanken (10) overstigande 
ett andra gransvarde. . 

V 

System for tryckluftfors6rjning enligt patentkraven 7, 8 eller 9, kannetecknad av 
att kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att kompressorn (2) ar aktiv 
nar namnda trycksensor (25) registrerar ett tryck i trycktanken (10) mellan 
namnda fbrsta och andra gransvarden och sensorn (25) registrerar att trycket 
stiger samt att kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att kompressorn (2) 
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ar inaktiv nar namnda trycksensor (25) registrerar ett tryck i trycktanken (10) 
meilan namnda forsta och andra gransvarden och sensorn (25) registrerar att 
trycket sjunker eller ar konstant. 

System for tryckluftforsorjning enligt n&got av patentkraven 1 - 3, 
kannetecknad av att en temperatursond (18) ar anordnad for uppmatning av 
temperaturen hos den av kompressorn (2) levererade tryckluften och att 
kontrollenheten (14) ar anordnad att faststalla att kylbehov foreligger i de fall 
temperaturen hos den av kompressorn (2) levererade tryckluften dverstiger ett 
bestamt gransvarde. 

Fordon innefattande en forbranningsmotor (20), ett till fbrbranningsmotorn 
kopplat kyUystem (15, 16 f 17), en av en kontrollenhet (14) styrd reglerbar flakt 
(13) och ett system for tryckluftforsorjning innefattande en kompressor (2), en 
tryckluftsledning (4) vilken sammanbinder ett utlopp (3) frin namnda 
kompressor (2) med ett inlopp (5) till en forsta aktiv komponent (6) dar namnda 
reglerbara flakt (13) ar amnad att generera en luftstrbm avsedd att kyla dels en 
radiator (16) ingaende i namnda kylsystem (15,16,17) dels namnda 
tryckluftsledning (4) kannetecknad av att namnda kontrollenhet (14) ar anordnad 
att faststalla kylbehov hos den av kompressorn (2) levererade tryckluften och 
generera en aktiveringssignal for den reglerbara flakten (13) d& kylbehov 
foreligger varvid namnda forsta aktiva komponent (6) skyddas frin termisk 
overbelastning av fr&n kompressorn (2) inmatad tryckluft. 

Fordon enligt patentkrav 12, dar systemet for tiyckluftsforsorjning innefattar en 
eller flera trycktankar (10) och kompressorn (2) ar anordnad att inta ett aktivt 
lage da kompressorn (2) matar luft till namnda trycktankar (10) samt ett passivt 
lage da kompressorn (2) inte matar luft till namnda trycktankar (10) och att 
kompressorn (2) ar anordnad att inta ett av dessa lagen i beroende av ett 
luftfbrsorjningsbehov kannetecknad av att kontrollenheten (14) ar anordnad att 
faststalla att kylbehov hos den av kompressorn (2) levererade tryckluften 
foreligger d4 kompressorn (2) ar inkopplad och motorvarvtalet hos 
fbrbranningsmotorn (20) overstiger ett bestamt gransvarde. 
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Fordon enligt patentkrav 12 eller 13, dar systemet for tryckluftsforsorjning 
innefattar en eller flera trycktankar (10) och kompressorn (2) ar anordnad att 
inta ett aktivt lage da kompressorn (2) matar luft till namnda trycktankar (10) 
samt ett passivt lage da kompressorn (2) inte matar luft till namnda trycktankar 
(10) och att kompressorn (2) ar anordnad att inta ett av dessa lagen i beroende 
av ett luftforsorjningsbehov kannetecknad av att kontrollenheten (14) ar 
anordnad att faststalla att kylbehov hos den av kompressorn (2) levererade 
tryckluften foreligger da kompressorn (2) ar inkopplad och fordonshastigheten 
understiger ett bestamt gransvarde. 

Fordon enligt patentkrav 12, 13 eller 14, dar systemet for tryckluftsforsGrjning 
innefattar en eller flera trycktankar (10) och kompressorn (2) ar anordnad att 
inta ett aktivt lage dS kompressorn (2) matar luft till namnda trycktankar (10) 
samt ett passivt lage dS kompressorn (2) inte matar luft till namnda trycktankar 
(10) och att kompressorn (2) ar anordnad att inta ett av dessa lagen i beroende 
av ett luftfbrsorjningsbehov kannetecknad av att kontrollenheten (14) ar 
anordnad att faststalla att kylbehov hos den av kompressorn (2) levererade 
tryckluften fSreligger da kompressorn (2) ar inkopplad och yttertemperaturen 
overstiger ett bestamt gransvarde. 
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SAMMANDRAG 

System for tryckluftforsorjning innefattande en kompressor, en tryckluftsledning vilken 
sammanbinder ett utlopp fran namnda kompressor med ett inlopp till en forsta aktiv 
komponent och en av en kontrollenhet styrd reglerbar flakt vilken ar amnad att generera 
luftstrom avsedd att kyla namnda tryckluftsledning samt fordon innefattande ett sadant 
system. 
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